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Resumo

O presente trabalho aborda como tematica central a BR 319. Essa rodovia foi
construida e planejada no governo militar, onde eles tinham o lema principal de
“integrar para ndo entregar’. Dessa forma, o intuito da BR 319 era integrar a regiéao
amazonica, uma area isolada até as outras grandes regides do Brasil. O objetivo
principal do estudo é realizar uma analise de como os pesquisadores tém discutido a
importancia da BR 319. E para tal objetivo foi realizado uma abordagem de pesquisa
bibliografica, em que foram identificados 30 artigos cuja temética foi a BR-319, e a
partir desta identificacdo, classificados em areas de maior relevancia: ambiental,
social e econémica e foi proposto verificar qual o principal foco dos artigos da BR 319
e tabular entre essas grandes areas, quais os focos mais presentes nos artigos
identificados. Para identificacdo dos artigos foi utilizada a pesquisa booleana com o
palavra-chave “BR-319” e a montagem da tabela foi realizada apenas com artigos,
teses, dissertacbes e monografias. Como resultado a tematica mais constante
identificada nos 30 textos revisados foi 0 aspecto ambiental.

Palavras-chave: Br 319. Rodovias. Amazonia.
1 INTRODUCAO

No Brasil, construir rodovias sempre esteve ligado as discussdes sobre
desenvolvimento. Foi assim desde o Brasil Império com a construcdo das primeiras
ferrovias.

A infraestrutura de mobilidade de passageiros e cargas sempre surgiu atrelada
as discussbes sobre a necessidade de desenvolvimento regional. Assim, a
construcéo da BR 319 iniciou-se na ditadura militar, em 1970. Segundo o autor Philip
Fearnside, a politica governamental da época recomendava que todas as estradas
fossem construidas sem pavimentacdo e asfaltadas somente se, ap6s um
determinado ano, tal asfaltamento fosse motivado pelo fluxo da estrada. No entanto,
no caso da BR 319, foi feita provisdo especial e a rodovia foi asfaltada durante sua
fase de construcéo.

Ainda, conforme informa¢des do autor Philip Fearnside, em 2001, foram
pavimentados os primeiros 58 km da BR-319, bem como 100 km da rodovia no
extremo norte da rodovia sentido Manaus-Careiro Castanho. Um trecho de 340 km

no meio da rota permanece intransitavel sem pavimentacédo, embora 0s comboios
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ocasionalmente percorram a rota a cada poucos anos durante o auge da estacao
seca. No entanto, a pavimentacdo do famoso trecho intermedidrio da BR 319
permaneceu bloqueada por falta de EIA e RIMA e desde entdo a BR esta sendo palco
de grandes discussoes.

Ha duas opinides que prevalecem acerca desse tema, a primeira é que grande
parte da populacdo alega que a pavimentacdo da rodovia BR-319, seria de suma
importancia para o Estado, pois ela & vista como como um meio mais barato de
exportar produtos industriais para o Sao Paulo e outros Estados, e sem contar que
estrada facilitar viagens em ambas as dire¢cdes, conduzindo assim a migragcao
exacerbada para Manaus. Segundo o jornal Em Tempo, no ano de 2005 todos os 24
deputados estaduais do Amazonas assinaram um “manifesto de apoio” pedindo ao
Governo Federal pavimentar a rodovia imediatamente (AMAZONAS EM TEMPO,
2005).

Em contra partida deste pensamento, temos o autor Philip Martin Fearnside,
argumentando que a BR 319 pode ser um comeco para o fim da floresta amazénica
e que a pavimentacdo da BR 319 impulsiona o desmatamento, os conflitos sociais e
a ilegalidade das terras. Diante disso, nesta presente pesquisa sera feito uma revisao
bibliografica dos artigos relacionados a BR 319, a fim de averiguar qual € o foco
principal dos pesquisadores que realizam esses estudos.

Estudar a pavimentacdo do trecho da BR 319 é de suma importancia, pois
existem pesquisas que apontam que com a pavimentacdo do trecho aumentaria o
arco do desmatamento da regido, e dessa forma, contribuiria para o aquecimento
global, extincdo de espécies de animais e vegetais, prejudicar as populacdes
tradicionais e entre outros maleficios, porém ndo podemos deixar de ver o impacto
social e econémico da BR 319, pois com a pavimentacdo 0s municipios irdo deixar
de ser isolados por uma questao de logistica e com isso melhora o desenvolvimento
dessas comunidades que estdo apartadas por falta de asfaltamento e logo haveria
um aumento na qualidade de vida dos habitantes.

Grande numero dos proprios individuos da regido amazonica desconhece tais
discussdes e ndo tém nocao dos impactos que uma BR poderia causar em nosso
territério, principalmente nas areas mais afastadas. Levantar discussdes atuais,
porém de pouco conhecimento da populacdo é extremamente relevante. Dessa

maneira, a contribuicdo deste trabalho para o ambito académico € infinita, tendo em



vista que tal assunto aborda diversas questdes econdmicas, sociais e ambientais.
Outrossim, a pesquisa ira abrir um leque contemporaneo de novos eixos de estudo,
pois nos ultimos anos quais foram as principais preocupacfes dos pesquisadores
guando assunto € BR 319?

Diante disso, o presente trabalho busca revisar publicagdes sobre a BR-319 a
fim de identificar as teméticas das discussdes destes textos. Dessa forma, faz parte
dos objetivos da pesquisa também identificar quais as abordagens dos autores sobre
a construcao da BR 319, verificar qual o principal foco dos artigos da BR 319 e tabular
entre grandes areas, Ambiental, Econémica e Social, quais os focos mais presentes
nos artigos identificados. Por fim, demonstrar através de gréficos as informacdes
identificadas.

Deste modo, temos o problema de pesquisa: os artigos académicos publicados
sobre a BR-319, no periodo de 2006 a 2022 abordam quais tematicas — ambiental,
social ou econdémica — de modo mais constante?

A metodologia do presente trabalho € uma etapa especifica que procede de
uma posicao tedrica para as selecdes de técnicas concretas de investigacao, segundo
Minayo ( 2010, p. 46). Dessa forma, o presente trabalho é uma pesquisa com método
de abordagem indutivo, partindo dos dados empiricos de natureza qualitativa, de tipo
descritiva, pois busca realizar uma revisdo bibliografica acerca dos estudos ja
publicados sobre a BR- 319.

Para tanto sdo usadas fontes bibliograficas e Segundo Fachim (2010) a
pesquisa bibliografica € a base para as demais pesquisas. Dessa maneira, Ruiz
(1986) diz que a pesquisa bibliografica consiste na analise do que ja se produziu sobre
determinado assunto.

Foram identificados 30 artigos cuja tematica foi a BR-319, e a partir desta
identificacdo, classificados em areas de maior relevancia: ambiental, social e
econdmica. Aqueles que tem temas transversais foram pontuados dupla ou
triplamente. A partir dai apresentados em tabelas e graficos com discussdes sobre 0s
resultados obtidos. Para a tabulacdo foram considerados apenas artigos, teses,
monografias e dissertacoes.

A classificacdo em areas — ambiental, social e econémica, foi escolha das
autoras com o objetivo de identificar quais as maiores preocupacdes sobre o tema,

nos autores dos artigos.



Trés grandes areas foram escolhidas para melhor visualizacdo das
preocupacdes macro, mas que se desdobra posteriormente.

Para identificacdo dos artigos foi utilizada a pesquisa booleana com o tema
BR-319, e todas as publicagcdes em lingua portuguesa foram identificadas como
relevantes. Esse método de pesquisa booleana serve para auxiliar o individuo a
encontrar informacdes de forma mais precisa na internet. Dessa maneira, a Busca
Booleana é um tipo de pesquisa que utiliza as combinagdes de palavras-chave, ou

seja, ela permite que tenhamos resultados mais relevantes e especificos.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 Historico sobre Rodovias

Para o codigo de transito brasileiro, uma estrada e rodovia nada mais € que
um tracado em que tem por finalidade integrar dois ou mais pontos pelo qual podem
transitar, pessoas, veiculos e animais, porém ambas tém suas peculiaridades. As
rodovias sdo vias rurais pavimentadas e as estradas séo os tipos de vias rurais ndo
pavimentadas, sejam elas de terra ou areia.

Conforme 0s autores Borges et al, (2018), em 2.500 a.C, foi construida a primeira
estrada “pavimentada” do mundo e ficava localizada no Egito. Nesse periodo o
principal objetivo das estradas e rodovias era para o homem se deslocar e
transportar qualquer objeto que lhe fosse de interesse. Com o passar do tempo
comecaram a utilizar os animais para carga, e mais tarde com surgimento da roda
gue foram aparecendo as carrocas e afins.

Entre os anos 300 a.C e 200 a.C os romanos se aprimoraram na construcao
de estradas com o intuito militares e comerciais por toda Europa e Bretanha. As
estradas romanas eram compostas de pedras assentadas sobre argamassa, e muitas
delas ainda estdo em uso, sendo a mais famosa a Via Appia, de aproximadamente
90 km, ligando Roma e Terracina.

Ainda segundo os autores Borges et al, (2018), em meados do século XVI, no
territorio brasileiro, havia indicios de antigas trilhas indigenas usadas como estradas
pelos colonizadores. A mais famosa era o Caminho do Peabiru, que passava pelos
estados do Parana, Sao Paulo, Mato Grosso do Sul e Santa Catarina.

Ainda conforme os autores, em 1674 foi criada um caminho provisoério, para a

entdo conhecida anos depois como Unido Indastria a primeira estrada de rodagem do



Brasil, inaugurada em 1861, que ligava o estado de Minas Gerais ao Rio de Janeiro.
O Brasil s0 teve sua primeira estrada brasileira de longo percurso e a primeira via
efetiva de integracdo nacional em 1939, onde ligava Rio de Janeiro a Bahia.

Ha uma necessidade de se entender em que contexto macroecondémico a BR
319 surgiu. Tendo em vista, que a rodovia foi aberta no ano de 1972, e nesse periodo
precedia o regime militar e pauta principal desse governo era de integracdo da
Amazénia ao centro do pais. De acordo com Luz (2013), a Amazodnia brasileira era
um obstaculo ao “desenvolvimento” nacional devido a baixa densidade populacional.

As estratégias de desenvolvimento brasileiras baseavam-se na ideia de que a
solucdo para o Nordeste estava na migracao da sua populacdo para a Amazonia.
Ainda em concordancia com o autor, o comeco do governo militar brasileiro foi
marcado por varios programas desenvolvimentistas voltados para o crescimento
econdmico e integracao nacional da regido amazonica.

Ligar o Centro-sul, Nordeste e a Amazonica, tinha como objetivo principal o
resgate de mao de obra, o PIN construiu as rodovias que fariam as correlagdes
dessas areas, como a Belém-Brasilia, Cuiaba-Porto Velho e Transamazonica. A
construcdo dessas rodovias permitiria expansdo do capital e a reducdo do
desemprego no Nordeste o que ia de acordo ao que o Estado almejava (EIA, 2008).

Os fluxos de migracdo que eram dominantes na direcdo Nordeste/Sudeste
foram direcionados para o sentido Nordeste/Amazdnia, com a meta de “integrar para
desenvolver” era o designio dos governos militares em 1970 para a Amazoénia,

internacionalizando a economia brasileira e tornando esta regiao global.

2.2 Trajetoria da BR 319

Para compreender a historia da BR 319, é necessario entender as razdes que
levaram o Estado a constituir uma rede rodoviéria na floresta Amazonica. De acordo
Friedrich Ratzel, a estratégia do Estado era de realizar uma forma de estreitar os lagos
de alianca e dessa maneira estabelecer uma relacéo entre centro e os lugares mais
distantes, ou seja, o centro do poder politico e econdmico. Esta relacdo necessitava
de estruturas que possibilitassem a circulacédo de pessoa e mercadorias, muitas vezes
induzida pelo Estado, estabelecendo uma conexdo com o territorio. (COSTA, 1992).

A rodovia que liga a cidade de Manaus e Porto Velho foi construida durante o

regime militar. Naguele momento, o seu propdsito era integrar o territério nacional



fazendo com que a regido amazonica deixasse de se isolar e povoar a Amazonia afim
de promover o desenvolvimento econdmico da regiéo.

A Rodovia BR-319 perpassa por 22 municipios na Floresta Amazonica,
integrando os Rios Madeira e Purus. Alguns desses municipios sdo bem conhecidos
na regido como Careiro da vazia, Careiro, Manaquiri, Borba, Manicoré, Humaita e
Labrea. O tempo para percorrer esse trajeto era estimado em 12 horas. Segundo
informacgdes do site do DNIT a inauguracao oficial aconteceu em 27 de marco de
1976. Apo6s 12 anos de inauguracdo da BR 319, no ano de 1988 a rodovia se torna
intransitavel, pois nesta época, as condi¢cbes da estrada pioraram muito. O grande
volume de chuvas na regido e o alto preco do transporte terrestre fez com que o0s
produtos da Zona Franca de Manaus fossem escoados de forma menos onerosa por
via fluvial. Neste ano houve reducéo no uso da rodovia em razao das condi¢cdes de
trafegabilidade e manutengéo.

Segundo o autor Oliveira Neto (2014), had alguns fatores principais de
interferéncia, diretamente associados aos fluxos entre as capitais regionais, como o
local da construcéo pode ser sido feio sobre galhos, troncos ou raizes de arvores, que
ao longo dos anos afetou a rodovia.

Outro fator para esse fenbmeno € excesso de peso dos veiculos que
transportavam produtos provocando assim a deterioracdo nas pistas juntamente com
as grandes quantidades de chuvas que caem quase todo dia sobre a regido interflivio
do Purus e Madeira. (FREIRE,1985, p. 87). Podemos citar a crise econémica no final
da década de 80, que causou limitacbes nos investimentos em infraestrutura e
juntamente com a falta de manutencao colaboraram para o estrago da BR.

Com o passar do tempo, o trecho entre Manaus e Humaita foi sendo tomado
pela floresta, alterando as condi¢des estruturais da BR e gerado degradacédo da
pavimentacéao original. Em 1996, o Governo Federal incluiu a recuperacéo da rodovia
em um plano chamado de Brasil Em A¢ao, porém o projeto ndo saiu do papel. No ano
de 2001, foram pavimentados os primeiros 58 km da BR 319 que corresponde a area
depois do entroncamento com a rodovia Transamazbnica, e os 100 km que liga
Manaus a Careiro Castanho.

Apés quatro anos de pavimentacdo de certos trechos da BR, em meados de
2005, a Justica Federal do Amazonas embargou as obras da BR-319, solicitando a
apresentacao do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental (EIA/
RIMA) pelo DNIT ao IBAMA. A nivel de informagéo, o EIA e RIMA sdo documentos
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gue tem por foco realizar uma avaliagdo dos efeitos que determinada obra pode
causar no meio ambiente. O Relatério de impacto ambiental € um documento mais
claro e objetivo sobre essas consequéncias, ele deriva do Estudo de impacto
ambiental.

No final de 2005, foi aberto o processo de acompanhamento das tratativas para
o licenciamento ambiental das obras de pavimentacdo e reconstru¢do da rodovia.
Meses depois, o DNIT exp6s o relatério ambiental da BR-319, o que continha as
informacdes preliminares e dados secundérios sobre a regido de entorno da estrada.
Com isso, foi concluido que o relatério ndo atendeu aos critérios minimos exigidos de
gualquer Estudo Ambiental. Dessa forma, o documento seria devolvido ao DNIT por
insuficiéncia técnica.

O site do DNIT também nos informa que no inicio de 2006, foi estabelecido a
Area de Limitacdo Administrativa Proviséria (ALAP), com o objetivo de produzir
estudos para a criacdo de Unidades de Conservacdo entorno da rodovia. Dessa
maneira, a Alap € um meio legal que é realizada para regides sob rapido
desmatamento associado a conflitos sociais e agrarios.

Quando se decreta uma Alap, se pode desmatar pelo periodo de sete meses
para a realizacdo de estudos com o intuito de criar Unidades de Conservacdo. Em
julho de 2006, foram realizadas seis consultas publicas que iam decidir as propostas
de criacdo das Unidades de Conservacao nas cidades de Tapaua, Canutama, Labrea,
Humait4, Manaus e Beruri.

Em junho de 2007, foi autorizado as obras de restauracdo nas partes
correspondestes aos quildmetros 0,0 a 177,8 e 655,7 a 887,4 km que sé&o
equivalentes ao segmentos A e B respectivamente. O segmento C dando
continuidade nos km 177,8 a 250. Para tal fim, o DNIT estabeleceu a necessidade de
elaboracdo e execucao, de diferentes Programas Ambientais nesses trechos e com
isso, ficou definida a extenséo do trecho objeto do EIA/RIMA, o famoso trecho do Meio
da BR 319, que configuram a parte dos 250,0 a 655,7 quildmetros.

Em setembro de 2008, o DNIT enviou a sua primeira versao do EIA/RIMA da
BR-319, porem no mesmo més foi recusado por ndo atender ao Termo de Referéncia
e Metodologia de Levantamento de Fauna. Diante disso, dois meses depois desse
fato o DNIT enviou a segunda versdo do EIA/RIMA ao IBAMA, sem mudar o texto,
apenas justificado o ndo atendimento ao Termo de Referéncia e Metodologia de

Levantamento de Fauna, mas essas justificativas foram recusadas pelo IBAMA. Logo
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no primeiro trimestre de 2009, o DNIT enviou a terceira versdo do EIA/RIMA e o
IBAMA, aceitou o estudo do EIA/RIMA fazendo ainda algumas alteracgdes.

Em 2010, o trecho da BR-319 que liga Porto- Velho a Humaité foi reinaugurada,
contudo as péssimas condi¢des da BR-319 fizeram com que Humaita dependesse de
Porto Velho e a vinda para Manaus, era possivel somente de barco ou avido. Nesse
mesmo ano, a FUNAI salientou a necessidade de incluir estudos sobre os povos
tradicionais indigenas que habitam no Trecho do Meio.

No ano de 2014, o DNIT conseguiu em parceria ao Instituto de Protecéo
Ambiental do Amazonas (IPAAM), a Licenca Ambiental Unica - LAU 422/14, que
garantiu ao DNIT a autorizagdo a manutencao e recuperacéo do Trecho do Meio da
rodovia. No ano seguinte, o MPF ajuizou uma Acéo Civil Publica junto a 7% Vara
Federal especializada em Matéria Ambiental e Agraria de Manaus, suspendendo a
manutenc¢ao no fragmento do meio.

Conforme o do DNIT, no periodo de 2017, a Justica Federal suspendeu as
obras de manutencdo da BR-319 a pedido do Ministério Publico Federal no
Amazonas, todavia em julho do mesmo ano, o TRF retirou a liminar que impedia
provisoriamente as atividades de manutencao e conservacao do trecho do meio da
estrada.

Conforme o observatério da BR 319, em 2020, o IBAMA aceitou para analise
o Estudo e o Relatério de Impacto Ambiental (EIA/Rima) e foram marcadas algumas
audiéncias publicas. Em marco de 2021, o juiz do TRF suspendeu o RDC Eletrénico
n° 216/2000, cuja finalidade era contratar uma empresa responsavel por pavimentar
0 segmento C da BR-319. Nesse mesmo ano ha um pequeno conflito em que o MPF
recomenda que as audiéncias publicas ndo ocorram segundo o plano do DNI, porém
o IBAMA néo segue essas recomendacdes. Diante disso, no inicio de outubro desse
mesmo periodo foi o ultimo dia das audiéncias publicas da BR-319, que foram
marcadas por uma baixa participacdo das populacfes que sdo mais afetadas pela
obra, como os povos indigenas e populacdes tradicionais.

Em julho de 2022, IBAMA expediu ao Dnit a Licenca Prévia (LP) N° 672/2022,
para obras no Trecho do Meio da rodovia BR-319. Outrossim, trés pessoas morreram
apos a ponde sobre o rio Curuca desabar, assim como também houve o desabamento
sobre o Autaz Mirim, porém sem vitimas fatais. A Justica Federal suspendeu a licenca
concedida pelo Instituto de Protecdo Ambiental do Amazonas (Ipaam), para obras de

pavimentagao no trecho C da BR-319, por volta do municipio de Beruri que ficaa 173
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quildmetros de Manaus). Essa determinacdo veio do Ministério Publico Federal
(MPF), pois ele diz haver diversas irregularidades, como falsidade ideoldgica.

Atualmente em 2023, ainda segundo informacdes sobre o observatério da BR
319, a rodovia foi incluida no plano de 100 dias do governo Lula a rodovia sera
premiada com projetos basico e executivo de engenharia; execucdo de todas as
etapas necessarias, assim como cumprimento das obrigacdes e restricbes a respeito
do processo de licenciamento ambiental.

3 RESULTADOS

Como parte de um dos objetivos propostos, foi realizado a tabulacdo de 30
estudos, contendo as suas informagdes primordiais como o nome do trabalho, quem
foram os autores, a tematica juntamente com o ano da obra e na tabela consta a
guestao norteadora do trabalho o foco principal dessas pesquisas. A seguir podemos

observar tal tabela de modo cronologica:

Tabela 1: Estudos levantados sobre a BR 319 conforme o foco.

OBRA FOCO DA PESQUISA INFORMACOES

Titulo Amb. Econ. Soc. Autor Tema Ano
Rodovia br-319: o custo Philip M. Fearnside | Arco do
ambiental de ligar o arco do X Paulo Mauricio Lima | desmatamento
desmatamento ao coragao de Alencastro Graga 2006
da Amazonia.

Transporte Hidroviério por Philip M. Fearnside | Alternativa de
Cabotagem como Alternativa X Paulo Mauricio Lima | transporte 2008
a Rodovia Manaus-Porto de Alencastro Graga

Velho (BR-319).

Br-319: a rodovia Manaus- Philip M. Fearnside, | Arco do

Porto Velho e o impacto X etal. desmatamento 2009
potencial de conectar o arco

de desmatamento a

Amazonia central.

Modelagem de Philip M. Fearnside | Desmatament
desmatamento e emissdes et al. o e efeito

de gases de efeito estufa na X estufa.

regido sob influéncia da 2009
rodovia manaus-porto velho

(br-319).

Reconstrucéo e asfaltamento Paulo Eduardo Bani | Arco do

da Rodovia BR-319: efeito Philip M. Fearnside | desmatamento




“‘domind” pode elevar as Paulo Mauricio Lima 2009
taxas de desmatamento no de Alencastro Gracga
sul do estado de Roraima.
Eficiéncia econbmica, riscos Leonardo C. Fleck Viabilidade
e custos ambientais da econdmica € | ,,nq
reconstru¢éo da rodovia BR- desmatamento
319.
Amazonia ocidental e Marcos Castro de | Meio ambiente
geografia: regiao Lima e Lestdes
metropolitana de Manaus e q
br 319 -—territério e meio geopoliticas na
ambiente. Amazonia 2010
ocidental.
Identificacdo do Jorge Alberto L. da | Desmatament
Desmatamento das Costa et al. o
Unidades Especiais na Area 2011
de Delimitacdo Provisoria
(ALAP) da BR-319.
Civilizagdo do automoével A Marcelo da Silveira | Desmatament
BR 319 e a opgéo Rodrigues o e contexto
rodoviarista brasileira. 2011
histérico.
A tomada de decisdo sobre Philip M. Fearnside | Destruigdo
grandes estradas florestal 2012
amazonicas.
Br 319: impacto da estrada Luizete Maria Da | Indicadores
na quall,d’ade ambiental nos Silva Maia ambientais e
cursos d’agua.
recursos 2012
hidricos
Gerenciamento ambiental no Rafael Vieira da | Desmatament
processo de reconstrucdo da Silva e Assed Naked o e bioma
rodovia br-319 (manaus- Haddad. 2012
porto velho): uma andlise do amazonico.
eia/rima sob a dtica do
desmatamento evitado e da
sustentabilidade  ambiental
no bioma amazdnia.
Diagndstico das Nelson Dos Santos | Impactos
transformacdes Luz . L
socioterritoriais no eixo da socloterritorial 2013
BR 319 (Manaus/AM - Porto s da BR 319.
Velho/RO).
A geopolitica rodoviaria na Thiago Oliveira Neto | Geopolitica. 2014
Amazobnia: br-319.
As grandes obras para a Camila De Oliveira | Impacto social
reabertura da br-319 e seus Louzada.
impactos nas localidades na  reabertura 2014
ribeirinhas do rio Solimdes: da BR 319.
bela vista e Manaquiri, no
amazonas.
Usos e manejo de recursos Maria Luana Aragjo | Extrativismo e
florestais ndo madeireiros em Vinhote. UCs
unidades de conservacédo ’ 2014

estaduais na area de
influéncia da BR 319.
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Razéo ambiental do direito a Samia Feitosa | Desenvolvime
terra na Amazobnia: dilemas Miguez nto sustentavel
da ordenacdo fundiaria na 2015
ALAP BR-319. e UCs.
Estimativa de emissdo de Paulo Eduardo | Efeito estufa e
gases de efeito estufa em Barni, desmatamento | 2015
Roraima (2011 a 2050): o Reinaldo Barbosa, e
efeito da reconstrucdo da Antonio O. Manzi.
BR-319 nas fitofisionomias
florestais.
Cenarios de desmatamento e Marcelo  Augusto | Consequéncia
avaliacdo preditiva de perda dos Santos, et al.
de habitat na regido de s do | 2015
influéncia da rodovia BR-19. desmatamento
O debate institucional sobre Thiago Oliveira Neto | Debate
rodovias na amazbnia: o e Ricardo Jose socioecondmic | 2017
caso da br-319. Batista Nogueira.
0 e ambiental.
BR-319 como propulsor de Marcelo Augusto | desmatamento
desmatamento: Simulando o dos Santos Junior
) ) 2018
impacto da rodovia Manaus- et al.
Porto Velho.
A influéncia da reabertura da Kamilla Ingrid | Analise
BR 319 na comunidade Loureiro E Silva econdmica e | 2019
Democracia no municipio de
Manicoré. social da sobre
a BR 319.
Rodovia br-319: transportes Thiago Oliveira Neto | Dindmica dos
e atores politicos e _Rlcardo _Jose transportes e | 2020
Batista Nogueira
aspectos
ambientais.
Pavimentagdo da BR-319, a Britaldo Soares | Desmatament
Rodovia do Desmatamento. Filho, Juliana Leroy o
Davis e  Raoni 2020
Rajao.
A br 319 e sua importancia Adna Luana da | Questdes
estratégica para a defesa Costa Souza . .
nacional. ambientais 2020
Unidade de Conservagéo, Davis Gruber | Prisma
Estrada e Territério: uma Sansolo ambiental
andlise darelagdo entre a BR )
319 e a Reserva de 2020
Desenvolvimento
Sustentavel Igap6-Acu,
Amazonas, Brasil.
Transportes e a rodovia br- Thiago Oliveira Neto | Desenvolvime
319: mudancas, economia e
oxigénio. nto e | 2021
infraestrutura
Impactos  socioambientais Abrado Fernandes | Impactos
gerados pela implantacdo da Paiva e Nonato socioambientai
rodovia BR-319. Almeida Pereira 2021
s com a BR
3109.
O processo de degradacéo Maryane Bento | Degradacéo
florestal associado a Trindade De florestal 2021
exploracao ilegal de madeira Andrade

na Rodovia BR-319.
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Servicos ambientais da X Philip M. Fearnside | Arco do | 2022
Amazodnia:; Por que a rodovia
BR-319 é tAo prejudicial. desmatamento

Total de Trabalhos 25 6 7

Fonte: Elaborado pela propria autora.

A tabela 1 foi elaborada a partir de fontes de alguns sites de pesquisa como o
google académico, scielo, site da universidade federal do amazonas
(https://tede.ufam.edu.br/) e site da universidade estadual do amazonas
(https://www?2.uea.edu.br/modulo/biblio.php), ou seja, dessa forma todos os trabalhos
citados acima encontram-se disponiveis para download nesses respectivos sites.
Para a montagem da tabela foram considerados apenas artigos, teses, monografias
e dissertacoes.

Conforme observado, dos 30 artigos levantados 25 tem um foco ambiental
presente em sua tematica central, outros 6 focam em uma andlise econémica e 7 tem
uma abordagem mais social. Aqueles que abordam dois ou mais temas foram
pontuados dupla ou triplamente, por isso justifica-se esses valores atipicos. O grafico

abaixo ilustra de maneira mais cara esses resultados.

Gréfico 1: Quantidade detrabalhos sobre a BR 319 (conforme o foco).

AMBIENTAL SOCIAL ECONOMICO

Fonte: Elaborado pela prépria autora.

Gréfico 2: Representacdo percentual das quantidades de trabalhos sobre a BR 319.

N

23.33%
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https://tede.ufam.edu.br/

Fonte: Elaborado pela prépria autora.

No grafico 2, podemos ver de forma percentual a quantidade de trabalhos
sobre a BR319 conforme os focos propostos. Pode-se notar que a tematica ambiental
esta 83 % mais presente nos trabalhos do que comparado com 0s outros temas,
segundo é aspecto social com 23,33% seguido pelo econdmico com apenas 20% do
total.

Grafico 3: Quantidade de trabalhos encontrados de acordo com 0 ano.

Fonte: Elaborado pela propria autora.

O grafico 3, traz as quantidades de trabalhos encontrados de acordo com os
anos. Dessa forma, é perceptivel que ndo ha uma constante a ser seguida em termos
de quantidade de pesquisa, ora 0s pesquisadores publicam mais artigos e ora nao.

De acordo com o levantamento parcial sobre os estudas relacionados a BR
319, temos que em 2007 néo foi encontrado nenhum artigo que se trata essas trés
tematicas, porém em 2009 tivemos uma “elevada” publicacdo de artigos e vale
ressaltar que destes todos tinham uma abordagem de cunho ambiental. Apds isso, 0s

estudos ficaram oscilando entre 1 e 3 trabalhos.
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Em 2020, foi identificada uma “alta” publicagao de trabalhos, porém nao sendo
diferente ao ano de 2009, onde todos os trabalhos encontrados eram voltados ao
aspecto ambiental. Nos anos consecutivos ndo houve uma progressao de estudos
realizados sobre a BR 319, ao contrario, conforme o levantamento e o grafico

realizado identificou um regresso nesse ambito.

4 CONSIDERAQ@ES FINAIS

A temética mais constante identificada nos 30 textos revisados foi 0 aspecto
ambiental. E muitas vezes esses trabalhos que tinham um cunho mais voltado para
as questdes ambientais, 0s autores se posicionaram contra a reabertura da BR 319,
argumentando e apoiando suas justificativas nas andlises sobre as rodovias BR-230
e BR-163, em que ao longo da estrada foram desmatando a floresta cada vez mais.

Dessa forma, os textos se baseiam nas ocorréncias ao longo dessas rodovias,
alegando que com a reabertura/pavimentacdo da BR 319 ira haver um avanco no
arco do desmatamento, extracdo de recursos naturais, conflitos com os povos
tradicionais habitantes daquela regiao e ir4 se fazer presente as grilagens de terras o
gue nao vao de encontro as politicas ambientais que o pais adotou a partir da década
de 80.

De fato, os problemas ocorridos nas rodovias aqui mencionadas séo graves, e
procuram um desequilibrio ambiental, ndo por causa da rodovia, mas, sim pela
auséncia de politicas publicas eficazes no atendimento as popula¢cdes que migram
para o entorno da estrada.

Todavia, eles acabam por esquecer ou excluir as pessoas que vivem mais
afastadas dos centros urbanos, em situacdes mais delicadas. Todos os individuos
tém assegurados o seu direito de ir e vir. E de suma importancia os cuidados e
preservacao do nosso bem mais precioso: a floresta. Porém, ndo podemos deixar de
avaliar os beneficios sociais e econdmicos que uma rodovia poderia trazer a um
Estado tdo isolado dos demais grandes polos.

A BR 319 seria uma melhoria de vida e de oportunidade para as populacdes
gue vivem no interior do Amazonas e sem contar que ligaria nossa regido as outras
grandes regifes do Brasil o que sempre foi o objetivo principal da BR 319. Por fim,
apesar das discussdes, tem-se um grande interesse da sociedade em trafegar pelo
territorio, seja de 6nibus ou de carro. Desse modo, urge a necessidade de uma

fiscalizagdo mais intensa entorno da Br 319 para que n&o haja os mesmos problemas
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das rodovias BR BR-230 e BR-163. E faz-se necessario mais estudos, a fim de tornar
a BR 319, um meio mais sustentavel de trafegar, sem prejudicar o desenvolvimento
da regido amazonica e sem deixar de olhar para a fauna, flora e as pessoas que

precisam dela como meio de transporte.
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